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DANIELSONDOSK har fétt i uppdrag av Region Gotland att analysera och ldémna forslag till hur tétortstrafiken

i Visby skall kunna forbéttras.

Fakta om Visby

Boende och sysselsatta

Visby har 22 500 invanare. Bebyggelsen bestar till
stor del av en- och tvavaningshus. Négra omraden
med trevaningshus finns. I omrédena kring Jung-
mansgatan och Styrmansgatan, Grabo och Pilhagen,
i syddstra delen av staden bor ca 2 800 personer. |
kvarteren dster om Korpens vardcentral, Bingeby,
bor nédgot farre. I kvarteren kring Signalgatan och
Apellstigen, Visborgsstaden, bor cirka 1 500 perso-
ner. Terra Nova - omradet dster om vég 148 har
cirka 1 100 boende. Omradet soder om Soderport
har ocksa relativt ménga boende. Innanfor ringmu-
ren bor cirka 2 300 personer.

Eorklaring
00 boende 16+

[0 inpendlare

Kartan visar antal boende 6ver 16 ar och verk-
samma inpendlare. I trafikomradet finns cirka
18 500 boende 6ver 16 ar.

Verksamheter

Antalet arbetstillfallen inom offentliga myndigheter
har 6kat de senaste aren, frimst genom att SIDA:s
Ostersjoenhet, Riksutstillningar och Riksantikva-
riedmbetet lokaliserats till Gotland. Stora foretag ar
betalningsforetaget PayEx och Svenska Spel.

Kommunen har under 2010 flyttat stora delar av sin
administration till Visborgsomradet. Aven Lanssty-
relsen har forlagt sitt kontor till detta omrade.

Handeln finns ldngs Adelsgatan innanfor ringmuren
och i affirscentrum Ostercentrum dster om Oster-
port. Externa etableringar dr ICA Maxi i korsningen
mellan lansvéig 148 och 143. Har pagér ocksa kon-
torsetableringar. I omradet Skarphéllsgatan finns
Willys daglighandel och ett flertal affarer med sél-
lankopsvaror.

Skolor

De stora gymnasieskolorna ligger pa Séves vig
Oster om Allégatan. Hogstadieskolor &r Solberga-
skolan strax sdder om Ostercentrum och Soder-
vérnskolan vid Stenkumlavégen inte langt fran
gymnasieskolorna.

Sjukvard

Visby lasarett pa S:t Goéransgatan precis norr om
ringmuren ir bade en stor arbetsplats och en stor
malpunkt for sjuk- och besoksresor. Den storsta
vardcentralen dr Korpen pd Bromsebrovég i norra
delen av titorten.

Nuvarande kollektivtrafik

Visby trafikeras av fyra stadsbusslinjer och tre ser-
vicelinjer.

Linje 1 Lasarettet - busstationen - Visborg - Grabo
ar den tunga genomgéende linjen med som bast 30-
minuterstrafik.

Linje 2 Busstationen - Terra Nova har timmes-

trafik. En morgontur trafikerar Skarphéll och pé
lordagar och sondagar samkors den med linje 1.
Linjen har tre varianter.

Linje 3 Skarphéll - busstationen har fé turer och
sondagstrafik saknas helt. Det finns fyra varianter
till linjestrackning.

Linje 4 Snickgérdsbaden — lasarettet - busstationen
gér vintertid endast pa vardagar och har enbart fyra
turer i ena riktningen och tre i andra. Linjen har pa
sommaren trafik dven pa lordagar och sondagar.

Linjerna 5-7 ir servicelinjer som trafikeras med ett
fordon som &r anpassat for funktionshindrade. Varje
linje har tva turer, en vid 10-tiden och en vid 12-
tiden.
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Gangavstand

Avvigningen mellan véntetid (turintervall) och
gangtid ar viktig for att fa en lag upplevd restid.
Givetvis vérderar olika resenirer véntetid kontra
géngtid olika. En vanlig avvidgning mellan de olika
onskemalen &r att forsoka ge de flesta boende och
verksamma hdgst 400 m gangavstand. Ett mal kan
vara att ge 80 % av de boende och verksamma kor-
tare gangavstand dn 400 meter till en busshéllplats
som trafikeras var 30:e minut under dagtid mandag
till fredag. Pa kartorna visar cirklarna 400 meter
géngavstand.

Linje 4

I Gustavsvik
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400 m gangavstand

Linjenétets yttickning ser vid en forsta anblick bra
ut. Inte manga omraden har mer dn 400 meter till en
busshéllplats. Gymnasieskolorna pa Séves vdg och
stora delar av Bingeby har dock langre. Ménga
héllplatser i norra delen av Visby trafikeras endast
med nagra turer per dag. Kollektivtrafiken uppfyller
dérfor inte alls den standard som foreslas i malet
ovan. | sddra delen av tétorten ligger ddremot héll-
platserna mycket tétt och de har dessutom relativt
tét trafik. Trafikstandarden &r med andra ord myck-
et ojimnt fordelad.

Det bor grovt riknat drygt 14 000 personer inom
400 m fran en hallplats. Om man riaknar bort de
boende innanfor ringmuren, ar det totala antalet
boende 6ver 16 ar cirka 16 100 personer. 80-90 %
har ndrmare dn 400 m till en héllplats.
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Resor med Visby tatortstrafik

Det ér endast linje 1 som har ett ndgorlunda hygg-
ligt resande. Linje 1 4r den enda linjen som har en
stabil 30-minuterstrafik. Linje 2 har endast en at-
tondel av linje 1:s resor . Ovriga linjer har mycket
fé resor.

Linje Resori Andeli Resor i Andel i
jan. 2011 %  juli 2010 %

1 21876 87 12 186 85

2 2453 10 1561 11

3 430 2 99 1

4 289 1 540 4
Summa 25048 100 14 386 100

Av tabellen nedan framgar att antalet resor en var-
dag ijanuari 2011 &r 1100- 1200 stycken.

En vardag En lordag En séndag
Linje Re- Per Re- Per Re- Per
sor tur sor tur sor tur
1 999 17,5 302 121 100 53
2 121 4,5 6 0,5 0 0
3 20 2,0 2 0,4
4 14 2,1 -
S:a 1155 309 100

Priser och biljettintdkter

Férdbevisen ar i stort sett desamma som finns i
andra svenska stdder. Klippkortet finns vanligtvis
inte om man har ett rabattkort, Borskortet, som
laddas med pengar. Klippkortet ger i Visby 33 %
rabatt medan Borskortet ger 30 %. Det verkar oné-
digt att ha bada korttyperna. Biljettpriserna for kon-
tantbiljetter och rabattkortsresor ér relativt laga.

Alla barn och ungdomar upp till 20 &r, folkbokforda
pa Gotland, kan hamta ut Bussiga kortet, som ger
ratt till fria resor, vilket har medfort att unga reser
mer. Nackdel &r att stora grupper elever kan resa
mycket korta strackor vilket ibland ger trangsel och
kapacitetsproblem.

Fardbevis Specifikation Pris

Enkelbiljett vuxen 20 - 64 14 kr

Enkel pensio- Over 65 ar; 16-20 ar 12 kr

nar/ungdom

Enkel barn 7-16ar 7 kr

Enkel vuxna stud. 12 kr

Borskort Rabattkort 30 % rabatt

Klippkort Flerresorskort 12 resor for
priset av 8

Visbykortet Periodkort 30 dagar 335 kr

Férortskort Visby Periodkort 30 dagar 450 kr

Lanskort Periodkort 30 dagar 675 kr

Over 50 % av resorna gérs med enkelbiljett och
cirka 25 % med Klippkortet. Biljettintdkterna &r
cirka 2 mkr per éar.
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Produktion och kostnader

Produktionen dr 255 000 tidtabellskilometer per ar
och kréaver fyra normalstora stadsbussar och en ser-
vicelinjebuss. Ytterligare en normalstor buss be-
hovs under vintertid pa linje 1. Stadsbussarna drivs
av biogas som produceras pa Visby reningsverk.
Bussarna ar nya och togs i bruk sommaren 2009.
Entreprenadkostnaden var ar 2010 cirka 6,9 mkr/ar.
Underskottet i trafiken ar ca 4,9 mkr/ar. Fran och
med sommartidtabellen i juni 2011 kommer Bussi-
ga kortet att gilla d&ven pa sommaren, vilket berak-
nas ge 0,3-0,4 mkr lagre biljettintdkter.

Framtidsplaner fér Visby

Region Gotland har ar 2009 antagit en fordjupad
oversiktsplan for Visbyomréadet fram till ar 2025. I
denna stér foljande om kollektivtrafiken:

= Kollektivtrafiken skall vara ett konkurrenskraf-
tigt alternativ till bilen.

= Envdl utbyggd kollektivtrafik mellan Visby och
landsbygden dr viktigt for hela Gotland.

= Vid planering av nya bostdder inom staden ska
madlet vara att avstand till hallplats inom staden
inte bor overstiga 200 meter.

Fungerande kollektivtrafik dir en viktig del i be-
greppet “hela” staden. Bussen skall vara det natur-
liga komplementet till att cykla och ga. Kollektiv-
trafiken kan bidra till en langsiktig hallbar stadsut-
veckling genom att vara ett konkurrenskraftigt al-
ternativ till bilen. Det mdste finnas forbindelser
mellan stadens nyckelfunktioner och bussturer bér
ocksa ha en acceptabel turtdthet pd kvillar och
ndtter. Genom inforandet av det s.k. bussiga kortet
har barns frihet att réra sig till och fran aktiviteter
okat.

Enligt 6versiktsplanen planeras Visby byggas ut i
soder — Visborg och Sédra Héllarna. I detta omrade
planeras bade bostdder och verksamheter. I norra
delen av Visborgsomradet har de gamla regements-
byggnaderna redan byggts om till kontorslokaler. I
omrédet langs Sodra Tornekviar planeras bostéder.
Befolkningstillviaxten i Visby har varit svagt positiv
under 2000-talet.

Problemanalys Visby

I Visby ér det relativt svart att skapa en effektiv
kollektivtrafik. Vagnétets utformning bildar barria-
rer och de olika omrédena é&r i flera fall svéra att na
om busslinjerna skall vara gena och snabba. Visby-
leden &r den storsta barridren. Omradena oster om
denna &r svéra att forsorja med kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken skulle behdva fler mojligheter att
passera Visbyleden. Det dr ocksé viktigt att gdende
14tt och sékert kan passera Visbyleden till och frén
kollektivtrafikens hallplatser.
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Till och fran de flesta omradena i Visby ér titorts-
trafiken gles. En tur var 30:e minut under dagtid
kan séigas vara ett minimiutbud for att kollektivtra-
fiken skall bli ndgorlunda attraktiv. Vantetiderna
blir annars alltfér langa och de kunder som kan,
viéljer andra resalternativ. Det &dr endast linje 1 som
har 30-minuterstrafik. Linje 1 ar ocksé den linje
som har nagot resande att tala om. Linje 1 gar ty-
viérr i en slinga i graboomradet och gér ofta en lang
omvég via Visborg mellan Grébo och centrum. Att
kora via Visborg forldnger dels restiden och dels
racker inte kortiden i tidtabellen till. Det senare
innebér forseningar eller ett extra fordon i trafik och
troligen ocksé farre resor mellan centrum och Gra-
bo.

Linje 2 har gles trafik och olika korvégar fran och
till centrum. Detta innebar till exempel att boende
langs Follingsbovégen far en kort restid i riktning
mot centrum, medan de maéste resa via Terra Nova
pa édterresan. Denna typ av linjestrackning gor att fa
véljer att resa kollektivt, vilket ockséd framgar av
resandestatistiken.

Linje 3 har fa turer och nagra olika linjestrdckning-
ar. Det dr svart att ut tidtabellen tyda hur morgontu-
rerna gar. Linjen har mycket fa resenérer.

Linje 4 gar endast tre till fyra turer per dag vilket
ger mycket fa resor. Linjen har nagot fler resor un-
der sommaren da stranden langs Snickgirdsvigen
ar attraktiv och sommarbostidderna fyllda med
sommargister.

Yttackning och korta gdngavstand verkar ha priori-
terats framfor snabba och lattforstiliga forbindelser.
Om antalet resor skall 6ka, maste antalet linjevari-
anter minska och trafikutbudet 6ka visentligt. Ett
mal bor vara att en linje alltid skall trafikeras pa
samma sdtt och att turintervallen skall vara som
langst 30 minuter under dagtid méndag - fredag.

Haéllplatserna ligger i manga fall for tétt. Antalet
hallplatser i s6dra delen av tdtorten bor bli farre. En
fordel skulle vara att kortiderna och darmed res-
tiden for resendrerna blir kortare samt att kostna-
derna for héllplatsinvesteringar och underhéll mins-
kar.

Trafiken behdver koncentreras till strak i vilka det
bor manga ménniskor och i vilka manga ar verk-
samma. Gymnasieskolor, hdgstadieskolor och vard-
inrdttningar ar ocksa stora mélpunkter som skall
betjdnas av kollektivtrafiken. Vardinrittningar kan
behova ha mycket korta gangavstand till en hall-
plats. Man bor dock vara mycket forsiktig med att
lata en linje g en omvég for att angdra t.ex. en
vardinrittning. Omvéagar forlanger restiden och gor
kollektivtrafiken mindre attraktiv for dem som inte
skall till vardinrdttningen. Hur man utformar trafi-
ken i dessa fall ar alltid en avvéigning.
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Skrivningen i 6versiktsplanen innebér, om den skall
uppfyllas, en kraftig utbyggd kollektivtrafik bade i
staden och pa landsbygden.

Alternativ - tatortstrafik

Eventuella nya bostads- och verksamhetsomraden
kommer inte att pdverka kollektivtrafiken i tdtorten
inom den nirmaste femarsperioden. De tvé alterna-
tiv som presenteras nedan visar den trafik som kan
drivas de ndrmaste aren.

Alternativ 1

Alternativ 1 omfattar fem linjegrenar mellan ytter-
omréaden och centrum. Grundtanken i alternativet dr
att erbjuda korta restider mellan ytteromrddena och
centrum och att fa en stor del av boende, verksam-
ma samt handel och service inom 400 m fran nér-
maste héllplats. Vi har valt att trafikera de omraden
som har storst potential att alstra manga resor. Ma-
let dr att f4 s& manga kollektivresor som mojligt.

Alla linjer har 30-minuters turintervall mandag till
fredag kl 06-18 och 60 minuters turintervall pa
kvéllar, lordagar och sondagar. For att fa en enkel
och lattforstalig tidtabell finns inte linjeavvikelser
eller avvikelser fran fasta turintervall.

En linjegren gir mellan Graboomradet och centrum
via Allégatan och Lannavigen. I Graboomradet ar
trafiken dubbelriktad och gér inte som idag i en
slinga. Andhéllplats 4r Pilhagsvigen. Gingavstin-
den fran hallplatserna fran Allégatan till Sdvarsko-
lan &r kortare dn fran Stenkumlavig. Linjen ger en
snabb forbindelse mellan Grébo och centrum samt
relativt bra atkomst till Sévarskolan.

En andra linjegren forbinder Visborg och centrum.
Linjen gér raka végen frén Visborg via Stenkumla-
vigen. Anledningen till att inte trafikera Signalga-
tan och Halsjirngatan dr att fa korta restider. Gang
avstanden till Halsjdrnsgatan ar acceptabelt. Linje-
grenen kan i framtiden forlangas frén Visborg och
trafikera de nya verksamhetsomradena i soder.

Linjegrenen mellan lasarettet och centrum kan for-
langas for att trafikera Snéckgardsvédgen och Gus-
tavsvik. Detta kraver da ytterligare ett fordon.
Sommartid bor det vara mojligt att utnyttja en
landsbygdsbuss. Hallplatsen vid vardcentralen Kor-
pen ar placerad pa Norra Hansegatan. Gangavstan-
det till entrén ar knappt 200 meter. Det dr mojligt
att dra linjen Birkagatan - Tjelvarvidgen - Bromse-
brovigen for att fa kortare gdngavstand till Korpens
vardcentral. Nackdelen dr att restiderna mellan lasa-
rettet och centrum forlangs.

Skarphéll och Bingeby trafikeras av en linjegren.
Bingeby ér ett av de storsta bostadsomradena i Vis-
by. Det har idag mycket lite kollektivtrafik. I Skarp-
hall finns ett flertal affarer med bade dagligvaror
och sillankdpsvaror. Skarphill har ocksd manga
arbetsplatser.
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Linjegrenen mellan Terra Nova och centrum foljer
Visbyleden norrut och trafikerar badde ICA Maxi
och Skarphills handelsomréde innan den gér End-
revagen till centrum. For att kunna trafikera sdsom i
skissen behovs en bussgata mellan Martallsgatan
och Kastanjegatan. Boende i Yttre Furulund vid
Tradgardsgatan far relativt 1anga géngavstand till
nirmaste hallplats. En gangtunnel finns under Vis-
byleden till hallplatsen pa Terra Novavigen. En
hallplats vid ICA Maxi kraver en ny hallplats pa
Visbyleden. En gangvig med korsning i plan finns
over Visbyleden.

I tabellen visas antal boende 6ver 16 &r och antalet
verksamma per linjegren i alternativ 1. Boende med
mer dn 400 meter till hallplats ingér inte. For att
uppskatta respotentialen kan vi anta att varje boen-
de gor tva resor per dag och kollektivtrafikandelen
ar 10 %. Antalet resor per ar blir dd mellan knappt
en miljon. Att uppné en kollektivtrafikandel pa

10 % kraver titare trafik &n var 30:e minut. Det
skulle kunna vara mdjligt med 15- minuterstrafik.

Linjegren — alt. 1 Boende Verk- Summa
samma
Grabo - centrum 4371 2544 6915
Visborg - centrum 2 950 3520 6 470
Terra Nova - centrum 3284 3148 6432
Skarphall - centrum 2238 3 606 5 844
Lasarettet - centrum 1845 4042 5887
Summa 14 688 16 860 31548
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Trafikutbudet i alternativ 1 &r 55 % storre én i be-
fintlig trafik. En resandedkning med 25 % kan vara
realistisk pé kort sikt.

Hur linjegrenarna skall kopplas samman till linjer
beror pa resandet mellan stadens olika omraden och
pa produktionseffektivitet. Vi har inte tillgang till
pendlingen inom tétorten, utan har kopplat ihop
linjegrenarna utifran vad som &r lampligt ur produk-
tionssynpunkt.

En linje foreslas gd Grébo - centrum - lasarettet.
Linjen liknar nuvarande linje 1. Kortiden mellan
Grébo och lasarettet har berdknats till 26 minuter.
Linjen &r 8,4 km lang. Medelhastigheten blir ca 20
km/tim.

En linje foreslés gé Visborg - centrum - Skarphall.
Kortiden mellan Visborg och Skarphéll har berék-
nats till 23 minuter. Linjen &r 7,5 km lang. Medel-
hastigheten blir ca 20 km/tim.

Den femte linjegrenen, Terra Nova - Ostra Vi -
centrum, bildar en egen linje som har busstationen
som dndhéllplats. Kortiden mellan Terra Nova och
busstationen har beréknats till 14 minuter. Linjen &r
5,9 km ldng. Medelhastigheten blir 25 km/tim, vil-
ket &r hogt.

Alternativ 2

Alternativ 2 omfattar fyra linjegrenar mellan ytter-
omraden och centrum. Externa handelsetableringar
som de i Skarphill och i omradet vid ICA Maxi
brukar alstra bade manga arbetsresor och inkdpsre-
sor. Om kollektivtrafiken erbjuder en bra standard,
kan resandet bli gott. Idén i alternativ 2 dr att skapa
bra forbindelser mellan de stora bostadsomradena
och handels- och verksamhetsomradena. For att
kunna gora detta inom tillgéngliga resurser far en
del halvcentrala delar av tédtorten sdmre standard.
Gangavstanden blir ganska 1anga i t.ex. Ostra Vi.
Flera landsbygdslinjer trafikerar dock Endrevig.
Dessa kan utnyttjas dven till resor inom titorten.
Aven i detta alternativ dr mélet s4 minga resor som
mdjligt.

Alla linjer har 30-minuters turintervall mandag till
fredag kl 06-18 och 60-minuters turintervall pa
kvillar, 16rdagar och sondagar. For att fa en enkel
och lattforstalig tidtabell finns inte linjeavvikelser
eller avvikelser fran fasta turintervall.

En linjegren gér frdn ICA Maxi via Terra Nova och
Grabo till centrum. Mellan Grébo och centrum &r
linjestrackningen densamma som for den roda lin-
jen i alternativ 1. Héllplatsen vid Pilhagsvigen mas-
te dock ldggas 1 Jungmansvigens korsning med
Styrmansgatan. Gangavsténden till omradena vid
Pilhagsvigen blir ldngre. De boende i Terra Nova
fér alltid resa via Grabo for att komma till eller fran
centrum.
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Linje Riéd
stavsvik

G
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En andra linjegren forbinder Visborg och centrum
pa samma sétt som i alternativ 1. Linjegrenen mel-
lan lasarettet och centrum trafikeras pa samma sétt
som i alternativ 1.

En linjegren gar frén centrum via Bingeby och
Skarphall till ICA Maxi. Eftersom det i alternativ 2
inte finns nagon tétortstrafik pa Endrevégen dras
linjegrenen via Osterviig till centrum. Striickan
Skarphéll - ICA Maxi gér via Kastanjegatan och
Martallsgatan. Detta krdver en bussgata. Det behdvs
ingen héllplats p& Visbyleden, utan hallplatsen kan
placeras inne pa handelsomradet.

I tabellen visas antal boende 6ver 16 ar och antalet
verksamma per linjegren i alternativ 2. Berdkningen
har gjorts pad samma sétt som for befintlig trafik och
alternativ 1. Det finns 10 % firre boende och verk-
samma inom linjendtets upptagningsomrade &n i
alternativ 1.

Linjegren — alt 2 Boende Verk- Summa
samma

ICA Maxi - Grabo - centrum 5815 3154 8 969
Visborg - centrum 2950 3520 6 470
Ica Maxi - Skarphall - cent- 3012 4087 7 099
rum

Lasarettet - centrum 1845 4042 5 887
Summa 13 622 14 803 28 425

Linjegrenarna slés ihop till en linje Visborg - cent-
rum - Skarphéll - ICA Maxi. Kortiden mellan Vis-
borg och ICA Maxi har beréknats till 27 minuter.
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Linjen dr 9 km lang. Medelhastigheten blir ca 20
km/tim.

De andra tvé linjegrenarna har kopplats till en linje
ICA Maxi - Grébo - centrum - lasarettet. Kortiden
mellan ICA Maxi och lasarettet har berdknats till 30
minuter. Linjen ar 11,4 km l&ng. Medelhastigheten
blir ca 23 km/tim, vilket ar relativt hogt. Medelhas-
tigheten bor gé att halla eftersom stora delar av
linjen gér stora trafikleder.

Servicelinjer
Servicelinjerna &r i bada alternativen oférdndrade.

Kollektivtrafik for besokare

Tatortstrafiken erbjuder varken idag eller i nagot av
alternativen resmojligheter till flygplatsen eller
farjeterminalen. Landsbygdstrafiken trafikerar farje-
terminalen med nagra turer per dag. Flygplatsen har
sommartid trafikerats av en speciell flygbuss. Om
man inrdttar en kontinuerlig trafik med en tétortslin-
je kommer de flesta turerna att fa en lag beldggning.

Effektivast ér att kora till flyget och farjorna med
speciellt anpassad trafik — flygbuss respektive far-
jebuss eller forlingda landsbygdslinjer.

Produktion och trafikekonomi

Produktionsberikningarna dr gjorda med schema-
tiska tidtabeller som grund. Trafiken har antagits
vara densamma vinter som sommar. For ndrvarande
ar sommartrafiken ndgot mindre dn vintertrafiken.

Alternativ Befintlig Alt 1 Alt 2
trafik
Stadsbussar 4+1" 5 4
Servicebussar 1 1 1
Km stadsbuss 246000 382900 358350
Km servicebuss 10 000 10 000 10 000
Kostnad (kkr) 6 900 9100 8 300
Resor 280000 360000 345000
Intakter (kkr) 2000 2600 2500
Underskott (kkr) 4900 6 500 5800
Intakt/resa 7,15 7,15 7,15
Underskott/resa 17,50 16,40 15,10

Enligt trafikavtalet behdvs i befintlig trafik fyra
stadsbussar. Visborg gér dock inte att trafikera, utan
att under hogtrafik sitta in en forstarkningsbuss.
Befintlig trafik kostar 6,9 mkr, alternativ 1 kostar
9,1 mkr och alternativ 2 kostar 8,3 mkr att produ-
cera.

Hur stort resandet kan bli i alternativen ar svart att
berdkna. Normalt 6kar antalet resor med 3-4 % om
trafikutbudet 6kar med 10 %. Forhallandet dr dock
mycket osédkert vid stora fordndringar. Eftersom ba-
da alternativen erbjuder ett betydligt storre kollek-

""En extra buss vintertid Visborg - centrum
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tivtrafikutbud 4n nuvarande trafik, kan resandedk-
ningen pa ett par ars sikt bli relativt stor. Vi har i
kalkylen, som visas i tabellen, antagit en resande-
O0kning som &r hilften av trafikokningen. Om vi an-
tar samma intékt per resa (7,15 kr) som 1 befintlig
trafik, innebér detta att intdkterna 6kar med 0,6 mkr
respektive 0,5 mkr i de bdda alternativen. Under-
skottet, skattesubventionen, skulle da oka fran 4,9
mkr/ar till 6,5 mkr respektive 5,8 mkr.

Medelintidkten 7,15 kr per resa under hela éret ar
mycket lagt, vilket till stor del pa Bussiga kortet.

Investeringsbehov

Investeringar i vindslingor, nya héllplatserna och i
en bussgata behdvs for att linjendten skall kunna
trafikeras. For att fa kortast mdjliga restider och
kortider bor busstationen byggas om sa att stads-
bussarna kan kora in och ut badde pa den norra och
sOdra infarten/utfarten. Investeringskostnaderna har
inte berdknats.

Miljo

Tatortsbussarna i Visby drivs med biogas. Utslap-
pen av vixthusgaser dr betydligt mindre an for bil-
trafiken. Att utnyttja bussarna béttre genom att fler
bilister véljer att ta bussen ar en miljovinst. Viktigt

dr da att busstrafiken kan erbjuda ett med bilen
konkurrenskraftigt alternativ.

Information och marknad

For en modern tétortstrafik pa 2000-talet ar infor-
mation via olika kanaler samt marknadsforing en
oerhort viktig del. Material och budskap maste re-
gelbundet uppdateras och det ar viktigt att det gors
pa ett professionellt satt. For att vicka kundens
intresse maste informationen kunna konkurrera med
all annan reklam som forsoker dra till sig méanni-
skors uppmairksambhet.

Utvardering

Bada alternativen ger ett kraftigt utdkat trafikutbud,
50-55 %. Antalet resor och ddrmed intékterna bor
Oka. Underskottet 6kar dock med mellan 0,9 och
1,6 mkr/ér. Alternativ 1 dr ett timligen traditionellt
linjendt uppbyggt med radiella linjer. Resor mellan
vissa av ytteromradena innebar byte i centrum. De
externa handelsetableringarna pa Skarphéll och vid
ICA Maxi trafikeras av var sin linje. Alternativ 2 ar
mer okonventionellt och mer anpassat till de exter-
na etableringar och det obebyggda omradet mellan
de centralare delarna av staden och Visbyleden. Det
gar att dndra alternativet och bilda en ringlinje.
Béda alternativen har for- och nackdelar. Vi re-
kommenderar alternativ 1 pa grund av de kortare
restiderna till centrum och dess bittre gangavstand.
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